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Para una correcta reconstruccion del siniestro debemos tener en cuenta los siguientes aspectos y
tratar de obtener toda la informacion posible.

Hay algunos de estos aspectos que nos llegan a partir del informe de la Policia Cientifica y la
correspondiente planimetria adjunta (cuando existe), hay otros que los podemos obtener a través
de investigar en las fotografias adjuntas y hay otros que los obtenemos investigando nosotros
mismos en diversas fuentes.

Para investigar el siniestro tenemos que:

Observar y relevar las deformaciones en el automévil: en un croquis marcar las deformaciones
gue aparecen en las fotografias, existe la posibilidad que hayan sido relevadas (por lo general no
son medidas) en el informe Policial, si no se tiene ninglin dato hay que estimarlas a partir de las
fotografias. De la disposicion de éstas se deduce una linea principal de accidn de las fuerzas de
impacto, por lo general ésta es colineal con la direccién de la motocicleta.

Observar y relevar las deformaciones en la motocicleta, en forma analoga al punto anterior, hay
gue intentar recolectar todos los datos posibles a partir de fotografias y datos del informe Policial.
Estimar la direccion principal de las fuerzas de impacto. Por lo general es mas sencillo que en el
caso del automavil porque un porcentaje muy alto de siniestros son frontales para la motocicleta,
la deformacidén del conjunto delantero puede estimarse por comparacion de la motocicleta antes y
después del choque.

Marcas y transferencias en la carroceria de ambos, en el impacto existe un contacto entre las
carrocerias de ambos vehiculos donde ademas de deformarse, se transfieren distintos tipos de
materiales tales como pintura o caucho de los neumaticos, creando marcas que nos ayudan a
entender el desarrollo del siniestro.

Estudio de las direcciones de los vehiculos principales pre —impacto, importan para la
determinacion del desarrollo del siniestro y deben ser coherentes con los dafios que presentan los
vehiculos.

Estudio de las direcciones finales de los vehiculos post —impacto, al igual que el punto anterior es
importante determinar las direcciones de salida de cada uno de los vehiculos, posteriores al
impacto

Posiciones finales de ambos vehiculos en la escena del siniestro, esto usualmente puede
obtenerse de la planimetria adjunta, pero hay veces que ésta no existe. En tales casos si hay
fotografias de los vehiculos, se pueden determinar aproximadamente estas posiciones, es mejor
tener un cierto error en la determinacién, que no tener ninguna medida de las distancias recorridas
post impacto por los vehiculos.

Observar y relevar la posicion final de los ocupantes de la motocicleta, la posicion final de éstos
debe ser determinada con la mejor aproximacion posible. En nuestro pais usualmente esta
posicion no se indica en los informes Policiales. No aparece en las planimetrias, pero si aparecen



relevados rastros dejados por los servicios de emergencia (guantes, etc.), y en casos graves,
lamentablemente, aparecen relevadas manchas de sangre derramada sobre el pavimento. Esto
permite obtener la posicion final de los ocupantes de la motocicleta que por lo general se trata
solo de una persona: el conductor.

Estudio de la direccidn de proyeccion de los ocupantes de la motocicleta, al igual que lo anterior
es importante obtener una idea del movimiento posterior al choque del cuerpo del conductor de la
moto (y su eventual acompanante).

Observacion y relevamiento de huellas de frenado, marcas de arrastres, depdsitos de materiales y
liquidos, las huellas de frenado de los vehiculos si existen y hay una planimetria, estan ubicadas y
medidas. Para el caso de que esta no exista hay que intentar observarlas en las fotografias y
eventualmente estimar su tipo y longitud.

Ubicacion del punto de impacto, usualmente esta en la planimetria adjunta al informe Policial. En
caso contrario al igual que en el punto anterior hay que ingeniarse para estimarlo y ubicarlo lo
mejor posible, por lo general en base a fotografias adjuntas al expediente.

Relevamiento de las lesiones de los ocupantes de la motocicleta, es importante relevar las
lesiones que produjo el siniestro, su ubicacidon y magnitud nos indican parte la posible trayectoria
seguida por el cuerpo del conductor en el momento del impacto.

Relevamiento de marcas y transferencias de los ocupantes de la motocicleta a la carroceria del
automovil y al pavimento, sucede que en todo impacto hay transferencias, estas pueden ser de
origen orgdanico o marcas dejadas, por ejemplo, por la friccion del casco contra el metal de la
carroceria del automovil.

Relevamiento del lugar del siniestro, esta es una parte clave de la investigacion, hay que ir en
forma presencial a donde sucedié el hecho, estudiar el lugar, medirlo y fotografiarlo, para obtener
una idea del desarrollo del siniestro, direccion de los vehiculos, senalizacidn, obstaculos a la vision,
etc.

Relevamiento de las dimensiones de las vias principales, sefalizacion vertical y horizontal,
iluminacion artificial, hora de ocurrencia del hecho (iluminacién natural o artificial).

Relevamiento de las condiciones climaticas del lugar teniendo en cuenta el dia y la hora en que
ocurrid el siniestro.

Con la informacidon recabada muchas veces conviene realizar una planimetria propia incluyendo los
vehiculos a escala adecuada, para obtener posiciones previas, en el impacto y post impacto.

En los casos que presentamos hacemos uso de programas de disefo vectorial que a partir de
modelos a escala nos permiten estimar deformaciones del tren delantero de la motocicleta y la
distancia del punto de impacto de la fuerza principal al baricentro del automavil, datos



imprescindibles para la estimacién de la velocidad por el acortamiento de la distancia entre ejes y
para un analisis de mecanica rotacional del siniestro.

Existe ademads la posibilidad de hacer un calculo vectorial de la variacién de la cantidad de
movimiento y para esto es necesario tener una aproximacion a la configuracién de impacto,
direccion, sentido y médulo de los vectores velocidad antes y después del choque.

Y todo esto tiene que cerrar debidamente y debe formar un conjunto coherente de datos. La
mayoria de ellos fisicos, comprobables y eventualmente reproducibles que en su clasificacion lejos
de formar un tridangulo de seguridad, forman un verdadero conjunto.... de evidencias, muchas
veces, bastante intrincado.

La experiencia en la investigacion de este tipo de siniestros nos brindara la posibilidad de navegar a
través de todos estos aspectos, detectarlos y relevarlos de una manera mas o menos automatica.
Hay que lograr formar el habito de la observacién hasta que podamos reconstruir mentalmente el
siniestro, lo mejor posible.

Siempre podemos volver a este listado y revisar si hemos realizado un estudio exhaustivo y
completo de la reconstruccion del siniestro.
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